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MOTTO

Apa yang melewatkanku tidak akan pernah menjadi takdirku dan apa
yang ditakdirkan untukku tidak akan pernah melewatkanku

(Umar bin Khattab)

Sesungguhnya Allah tidak akan mengubah keadaan suatu kaum, sebelum
mereka mengubah keadaan diri mereka sendiri (QS. Ar-

Rad (13):11)

Allah tidak akan membebani seseorang melainkan sesuai dengan kesanggupannya

(QS. Al-Bagarah (2) : 286)

Maka sesungguhnya bersama kesulitan ada kemudahan (QS.

Al-Insyirah (94) : 5)

Cukuplah allah menjadi penolong kami dan Allah adalah sebaik-
baiknya pelindung, dan sebaik-baiknya penolong kami
(QS. Ali Imran (3) : 173)

Maka bersabarlah kamu, sesungguhnya janji Allah itu benar
(QS. Ar-Rum (30) : 60)

PERSEMBAHAN

Dengan mengucap syukur Alhamdulillah kepada Allah SWT, karena atas izin dan
ridho-Nya yang telah memberikan kemudahan dalam menyelesaikan skripsi ini,
penulis mendapatkan dukungan dan doa dari berbagai pihak. Skripsi ini

kupersembahkan sebagai tanda cinta, sayang dan hormat kepada:
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. Diri saya sendiri, karena dengan usaha akhirnya dapat menyelesaikan
penulisan skripsi guna mendapat gelar Sarjana.

Segala perjuangan saya hingga titik ini saya persembahkan kepada kedua
orang tua tercinta yang telah memberikan kasih sayang, doa, motivasi,
semangat dan pengorbanan yang telah diberikan, sehingga memudahkan dan
menguatkan setiap langkah untuk menggapai segala cita-cita.

. Menyelesaikan skripsi jelas bukanlah momen mudah yang harus dijalani
sebagai mahasiswa. Saya ucapkan terima kasih kepada Bapak Sumina dan
Bapak Suryo Handoyo sebagai dosen pembimbing, karena telah rela
meluangkan waktu untuk semua kritikan dan tuntutan yang telah diberikan.
Teman dan sahabat bhinneka kandang merdeka yang telah memberikan
support dan bantuan dalam penyusunan skripsi ini.

Keluarga besar seluruh Fakultas Teknik Universitas Tunas Pembangunan
Surakarta Tahun 2019 yang telah berjuang bersama-sama dalam

menyelesaikan skripsi.
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KATA PENGANTAR

Assalamualaikum Wr.Wb.

Alhamdulillahi robbil-aalamiin, puji dan syukur kita panjatkan atas
kehadirat Allah SWT berkat hidayah dan ridha-Nya telah memberikan limpahan
rahmat, taufik, dan hidayah-Nya. Sholawat serta salam kepada junjungan Nabi
Muhammad SAW yang senantiasa menjadi sumber inspirasi dan teladan terbaik
untuk umat manusia. Saya dapat menyelesaikan skripsi ini dengan baik.

Penyusunan skripsi ini dengan judul “Evaluasi Kinerja Simpang Tiga
TPU Bonoloyo Dampak Pengalihan Arus Proyek Palang Joglo Kota
Surakarta”. Skripsi ini diajukan untuk memenuhi syarat kelulusan dan untuk
mencapai gelar Sarjana (S1) Program Studi Teknik Sipil Fakultas Teknik di
Universitas Tunas Pembangunan Surakarta.

Penulis menyadari banyak pihak yang memberikan dukungan dan bantuan
dalam menyelesaikan studi dan tugas akhir ini. Tidak akan berhasil tanpa bimbingan

dan bantuan dari perbagai pihak, oleh karena itu sudah sepantasnya penulis dengan
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ABSTRAK

EVALUASI KINERJA SIMPANG TIGA TPU BONOLOYO DAMPAK
PENGALIHAN ARUS PROYEK PALANG JOGLO KOTA SURAKARTA

Muhammad Ilham Firmansyah Wahid, A0119084
Email: muhammadilhamfw(@gmail.com

Simpang TPU Bonoloyo merupakan akses utama sehingga persimpangan menjadi
padat dan tidak teratur yang disebabkan oleh pengendara yang tidak sabar melewati
simpang ini. Wilayah simpang merupakan wilayah niaga karena banyak terdapat
pertokoan dan tempat usaha lainnya. Imbas dari pengalihan arus mengakibatkan
tundaan yang tinggi, untuk meningkatkan kinerjanya diperlukan evaluasi kinerja
simpang yang meliputi kapasitas simpang, derajat kejenuhan, tundaan simpang,
peluang antrian, serta tingkat pelayanan. Penelitian dilakukan dengan survei
lapangan selama dua hari, yaitu: sabtu dan rabu terdiri dari survei pendahuluan,
survei geometrik, dan survei arus lalu lintas. Untuk parameter perhitungan evaluasi
kinerja simpang dipilih jam puncak per hari kemudian dihitung menurut MKJI
1997. Dari hasil perhitungan kinerja simpang pada kondisi eksisting, diperoleh hasil
kurang optimal dengan kapasitas=2.708 smp/jam, DS=0,97 tundaan simpang=18
det/smp kategori C (sedang), peluang antrian=38-75% pada jam puncak sabtu, pada
jam puncak rabu kapasitas=2.876smp/jam, DS=0,89 tundaan simpang=15det/smp
kategori C (sedang), peluang antrian=32-63%. Solusi yang dilakukan yaitu
pemberlakuan jalur satu arah untuk jalan minor. Kinerja simpang setelah penerapan
jalur alternatif diperoleh nilai kapasitas=2.813smp/jam, DS=0,65 tundaan
simpang=11det/smp kategori B (baik), peluang antrian=18-36% pada jam puncak
sabtu, jam puncak rabu kapasitas=2.975smp/jam, DS=0,66 tundaan
simpang=11det/smp kategori B (baik), peluang antrian=18-37%.

Kata kunci: Evaluasi, Simpang, Pelayanan
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ABSTRACT

PERFORMANCE EVALUATION OF JUNCTION THREE TPU BONOLOYO
THE IMPACT OF THE CURRENT DIVERSION OF THE PALANG JOGLO
PROJECT SURAKARTA CITY

Muhammad Ilham Firmansyah Wahid, A0119084
Email: muhammadilhamfw(@gmail.com

The TPU Bonoloyo Interchange is the main access so that the intersection becomes
congested and irregular caused by impatient motorists passing through this
intersection. The intersection area is a commercial area because there are many
shops and other places of business. The impact of current diversion results in high
delays, to improve its performance, it is necessary to evaluate the performance of
intersections which include intersection capacity, degree of saturation, intersection
delays, queuing opportunities, and service levels. The study was conducted with
field surveys for two days, Saturday and Wednesday consisting of preliminary
surveys, geometric surveys, and traffic flow surveys. For the calculation parameter
of the intersection performance evaluation, peak hours per day are selected and
then calculated according to MKJI 1997. From the calculation of the performance
of the intersection in existing conditions, suboptimal results were obtained with a
capacity of 2,708smp/hour, DS 0.97 delay of intersection 18sec/smp category C
(medium), chance of queuing 38-75% during peak hours Saturday, during peak
hours Wednesday capacity of 2,876smp/hour, DS 0.89 delay of intersection
15sec/smp category C (medium), chance of queuing 32-63%. The solution is the
implementation of one-way lanes for minor roads. Interchange performance after
repair obtained a capacity value of 2,813smp/hour, DS 0.65 delay of intersection
1Isec/smp category B (good), chance of queuing 18-36% during peak hours
Saturday, peak hours of Wednesday capacity of 2,975smp/hour, DS 0.66 delay of
intersection 11sec/smp category B (good), chance of queuing 18-37%.

Keywords: Evaluation, Interchange, Service
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