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ABSTRAK

Jalan Tol Solo — Yogyakarta-NYIA Kulon Progo merupakaan salah satu bagian

jalan tol Trans Jawa. Tujuan utama dibangunnya jalan Tol Solo-Yogyakarta-NYIA
Kulon Progo yaitu untuk meningkatkan aksesibilitas dan konektivitas antar daerah
serta meningkatkan kapasitas jaringan jalan antara Provinsi Jawa Tengah dan
Daerah Istimewa Yogyakarta (DIY). Untuk itu diperlukan perencanaan jalan tol
yang tepat dan efektif antara lain dengan mempertimbangkan kapasitas jalan, beban
kendaraan yang besar dan kecepatan tinggi, umur rencana dan fungsi jalan.
Perencanaan perkerasan kaku (rigid pavement) dilakukan dengan dua metode
perhitungan yaitu metode Bina Marga 2017 dan AASHTO 1993. Data yang
diperlukan untuk perencanaan adalah data sekunder yaitu LHR (Lintas Harian Rata-
Rata), CBR tanah dasar (California Bearing Ratio), dan curah hujan.

Berdasarkan data analisa perencanaan yang didapatkan , diambil keesimpulan
bahwa perencanaan tebal perkerasan kaku jalan Tol Solo-Yogyakarta-NY 1A Kulon
Progo, dengan metode Bina Marga 2017 didapatkan hasil tebal pelat 305 mm
dengan lapis pondasi LMC (Lean Mix Concrete) 100 mm, dan lapis pondasi
drainase 150 mm. Sedangkan metode AASHTO 1993 didapatkan tebal pelat 285
mm dengan pondasi LMC 100 mm.

Kata Kunci : Tebal Perkerasan Kaku, Bina Marga 2017, AASHTO 1993
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DESIGN OF THICKNESS OF RIGID PAVEMENT ON THE
SOLO-YOGYAKARTA-NYIA KULON PROGO TOLL ROAD
USING BINA MARGA 2017 AND AASHTO 1993 METHOD
(STA 02+00 — STA 07+500)

Eko Prasetyo
NIM. A0119074

Email. ekoprstl7@gmail.com
ABSTRACT
The Solo — Yogyakarta-NY 1A Kulon Progo Toll Road is one part of the Trans Java

toll road. The main purpose of the construction of the Solo-Yogyakarta-NYIA
Kulon Progo Toll Road is to improve accessibility and connectivity between
regions and increase the capacity of the road network between Central Java
Province and the Special Region of Yogyakarta (DIY). For this reason, proper and
effective toll road planning is needed, among others, by considering road capacity,
large vehicle loads and high speeds, the life of the road plan and functions.

Rigid pavement planning is carried out by two calculation methods, namely the
2017 Highways method and the 1993 AASHTO. The data required for planning are
secondary data namely LHR (Average Daily Cross), base soil CBR (California
Bearing Ratio), and rainfall.

Based on the planning analysis data obtained, it was concluded that the thick
planning of the rigid pavement of the Solo-Yogyakarta-NYIA Kulon Progo toll
road, with the 2017 Highways method, obtained the results of a plate thickness of
305 mm with an LMC (Lean Mix Concrete) foundation layer of 100 mm, and a
drainage foundation layer of 150 mm. While the AASHTO 1993 method obtained
a plate thickness of 285 mm with an LMC foundation of 100 mm.

Keywords : Thick Rigid Pavement, Highways 2017, AASHTO 1993
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= Lalu lintas harian rata — rata
= Jumlah lalu lintas harian rata — rata untuk jenis kendaraan |

= LHR awal umur rencana

= LHR pada akhir umur rencana

= Umur rencana

= Angka pertumbuhan

= Volume lalu lintas harian rata — rata

= Volume jam puncak hasil survey lapangan
= Nilai faktor persen untuk tipe kota dan jalan
= Kapasitas dasar

= Faktor penyesuaian akibat lebat jalur lalu — lintas
= Faktor penyesuaian akibat pemisah arah

= Faktor penyesuaian akibat hambatan samping
= Derajat kejenuhan

= Volume lalu lintas

= Daya Dukung Tanah

= Nilai Konstanta

= Kuat lentur beton rencana

= Kuat tekan beton

= Modulus reaksi tanah dasar

= Standar deviasi

= Jumlah data k

= Sumbu Tunggal Roda Tunggal

= Sumbu Tunggal Roda Ganda
= Sumbu Ganda Roda Ganda
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JSKN = Jumlah sumbu kendaraan maksimum

JSKNH = Jumlah sumbu kendaraan maksimum harian pada tahun ke 0
R = Faktor pertumbuhan lalu lintas
Cd = Koefisien distribusi kendaraan niaga
AASHTO = America Association of State Highway and Transportation
Officials
R = Reliability
Zr = Standard Normal Deviation
So = Standard Deviation
PSI = Total loss of serviceability
Po = Initial Serviceability
Pt = Terminal Serviceability
MR = Modulus Reaksi tanah dasar
R = Resilient modulus
Ec = Modulus elastisitas beton
C = Koefisien aliran air
WL = Faktor air hujan yang akan masuk ke pondasi jalan
W10 = Traffic deisgn , Equivalent Single Axle Load (ESAL)
D = Tebal pelat (inch)
Cd = Drainage Coefficient
Sc' = Modulus of repture
MST = Muatan Sumbu Terberat
VDF = Vehicle Damage Factor
Do = Faktor distribusi arah
DL = Faktor distribusi lajur
W = Jumlah beban gandar tunggal standar komulatif
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W18 = Beban gandar standar komulatif selama 1 tahun

g = perkembangan lalu — lintas

AS = Luas tulangan yang diperlukan

F = Koefisien gesekan antara pelat beton dengan lapisan di bawahnya
L = Jarak antara sambungan

h = Tebal pelat

fs = Tegangan tarik baja

= Tegangan leleh baja

ft = Kuat tarik lentur beton

Es = Modulus elastisitas baja

p = Luas tulangan memanjang per satuan luas beban
u = Keliling penampang tulangan
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