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PERENCANAAN PERKERASAN JALAN BETON PADA RUAS
JALAN SUMBERLAWANG-KEDUNGOMBO SRAGEN
DENGAN METODE AASHTO 1993

ABSTRAK

Jalan raya adalah salah satu prasarana transportasi untuk mendukung
perpindahan barang dan orang dari suatu tempat ke tempat yang lain dan salah satu
prasarana yang sangat dibutuhkan dalam menunjang pembangunan pada masa
sekarang ini. Pengambilan data untuk perencanaan, diambil dari ruas jalan
Sumberlawang-Kedungombo Sragen, di antaranya lalu lintas Harian Rata- rata
(LHR), Data California Bearing Ratio (CBR) dengan melakukan uji tanah
menggunakan Dynamic ConePenetrometer (DCP), Data curah hujan diambil dari
PSDA Kabupaten Sragen.

Pada Ruas jalan Sumberlawang-Kedungombo Sragen termasuk jalan
kabupaten, terdiri dari 1 lajur 2 arah dengan panjang 2 km dan lebar jalan 6.00 m.
Secara umum di daerah jalan Sumberlawang-Kedungombo dapat dikatakan
jalannya sudah tidak memadai, dikarenakan banyak ruas jalan tersebut yang
mengalami kerusakan seperti, tanah retak dan berlubang yang diakibatkan oleh
tanah yang tidak stabil.

Dengan demikian perlu adanya perencanaan jenis perkerasan apa yang layak
dan menguntungkan untuk digunakan didaerah yang dimaksud dari tinjauan teknis
dan ekonomis. Hasilyang diperoleh dari penelitian ini diambil kesimpulan bahwa
perencanaan struktur jalan Sumberlawang-Kedungombo menggunakan perkerasan
kaku (Rigid Pavement), untuk metode perencanaan yang digunakan penulis adalah
Metode AASHTO 1993. Setelah dilakukan perhitungan, di dapatkan tebal pelat 21
cm, dengan tulangan @10 — 200 mm, untuk gambar perencanaan menggunakan
Autocad sebagai sarana menentukan desain berdasarkan perhitungan yang sudah
didapatkan. Estimasi Anggaran Biaya (RAB) dari perhitungan tersebut yaitu Rp.
7.185.257.906
Kata Kunci : Jalan, Rigid Pavement, Tebal Struktur Perkerasan, Biaya



CONCRETE PAVEMENT PLANNING ON
SUMBERLAWANG-KEDUNGOMBO SRAGEN
ROAD SECTION BY AASHTO METHOD 1993

ABSTRACT

Highways are one of the transportation infrastructure to support the
movement of goods and people from one place to another and one of the
infrastructure that is needed in supporting development today. Data collection for
planning, taken from the Sumberlawang-Kedungombo Sragen road section,
including Average Daily Traffic (LHR), California Bearing Ratio (CBR) Data by
conducting soil tests using Dynamic Cone Penetrometer (DCP), Rainfall data taken
from the PSDA of Sragen Regency.

On the Sumberlawang-Kedungombo Sragen road section, including district
roads, it consists of 1 2-way lane with a length of 2 km and a road width of 6.00 m.
In general, in the Sumberlawang-Kedungombo road area, it can be said that the
road is inadequate, because many of these road sections have suffered damage such
as cracked soil and potholes caused by unstable soil.

Thus, it is necessary to plan what type of pavement is feasible and profitable
to be used in the area in question from a technical and economical review. The
results obtained from this study concluded that the planning of the Sumberlawang-
Kedungombo road structure uses rigid pavement, for the planning method used by
the author is the AASHTO Method 1993. After calculation, the plate thickness is 21
cm, with reinforcement @10 — 200 mm, for planning drawings using Autocad as a
means of determining the design based on the calculations that have been obtained.
The estimated cost budget (RAB) from this calculation is Rp. 7,185,257,906
Keywords : Road, Rigid Pavement, Thick Pavement Structure, Cost
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