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                                                  ABSTRAK 

Jalan merupakan satu prasarana transportasi angkutan darat yang berfungsi sebagai 

penghubung antara daerah satu dengan daerah lainnya dan memiliki fungsi penting 

dalam sektor perekonomian, sektor sosial budaya, sektor pariwisata dan sektor 

keamanan nasional. Jalan Sutomo - Prailiu merupakan jalan utama kolektor yang 

mennghubungkan Kota Waingapu dengan kecamatan – kecamatan lain yang ada di 

Kabupaten Sumba Timur. Sering di lewati kendaraan muatan besar  serta currah 

hujan yang tinggi sehingga jalan tersebat menjadi berlubang dan terjadi genangan 

saat hujan. Perkerasan kaku merupakan struktur konstruksi jalan yang 

menggunakan pelat beton sebagai lapisan atasnya, yang di tempatkan di atas 

pondasi atau langsung di atas tanah dasar. Tujuan penelitian ini untuk mengetahui 

kondisi lalu lintas, daya dukung tanah, dan besarnya tebal perkerasan kaku 

menggunakan metode AASHTO 1993 dengan harapan untuk meningkatkan 

kekuatan jalan di daerah tersebut sehingga umur rencana bisa lebih lama dan 

nyaman di lewati pengendara. Dari hasil perhitungan di dapatkan tebal perkerasan 

kaku sebesar 210 mm, dengan tulangan melintang dan tulangan memanjang ø12 

mm – 250 mm. Dowel ø32 – 300 mm dengan Panjang 450 mm, Tie – bar  D16 – 

1160 mm dengan Panjang 700 mm.  

 

Kata Kunci : Jalan, perkerasan kaku, AASHTO 
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ABSTRACT 

Roads are land transportation infrastructure that functions as a link between one 

region and another and has an important function in the economic, socio-cultural, 

tourism and national security fields. Jalan Sutomo - Prailiu is the main collector 

road that connects Waingapu City with other sub-districts in East Sumba Regency. 

Frequent passing of vehicles with large loads and heavy rainfall causes the roads 

to become potholed and water puddles occur when it rains. Rigid pavement is a 

road construction structure that uses concrete slabs as the top layer, which is 

placed on the foundation or directly on the subgrade. The aim of this research is to 

determine traffic conditions, soil bearing capacity, and thickness of rigid pavement 

using the AASHTO 1993 method with the hope of increasing the strength of the road 

in the area so that the design life can be longer and more comfortable for motorists 

to traverse. From the calculation results, the thickness of the rigid pavement is 210 

mm, with transverse reinforcement and longitudinal reinforcement ø12 mm – 250 

mm. Dowel ø32 – 300 mm with a length of 450 mm, Tie – bar D16 – 1160 mm with 

a length of 700 mm.  

 

Keywords: Road, rigid pavement, AASHTO 

 

 


