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ABSTRAK

EVALUASI KINERJA SIMPANG TIGA PASAR CUPLIK
JALAN RAYA CUPLIK - SUKOHARJO KABUPATEN
SUKOHARJO

Angga Siraj Hartaya Pratama, A0118054
Email : angga.siraj@gmail.com

Simpang Tiga Pasar Cuplik merupakan akses utama bagi pelajar, pekerja, dan pegawai
sehingga pada jam kerja persimpangan ini menjadi padat dan tidak teratur yang disebabkan
oleh pengendara yang tidak sabar melewati simpang ini. Wilayah sekitar simpang merupakan
wilayah niaga karena banyak terdapat pertokoan, pasar, dan tempat usaha lainnya. Imbas dari
padatnya arus lalu lintas dan kondisi sekitar simpang mengakibatkan tundaan yang tinggi,
untuk meningkatkan kinerjanya maka diperlukan evaluasi kinerja simpang yang meliputi
kapasitas simpang, derajat kejenuhan, tundaan simpang, peluang antrian, serta tingkat
pelayanan simpang. Penelitian dilakukkan dengan cara survei di lapangan selama tiga hari,
yaitu : Kamis, Sabtu, dan Senin terdiri dari survei pendahuluan, survei geometrik, dan survei
arus lalu lintas. Untuk parameter perhitungan evaluasi kinerja simpang dipilih hari yang
paling padat arus lalu lintasnya kemudian dihitung menurut Manual Kapasitas Jalan
Indonesia 1997. Dari hasil perhitungan kinerja simpang tersebut pada kondisi eksisting,
diperoleh hasil yang kurang optimal dengan kapasitas 2223,92 smp/jam, DS 1,17 dengan
tundaan simpang 34,25 det/smp kategoti D (kurang), dan peluang antrian 112,67 - 55,72%
pada jam puncak pagi, jam puncak siang kapasitas 2349,40 smp/jam, DS 0,72 dengan
tundaan simpang 11,97 det/smp kategoti B (baik), dan peluang antrian 42,97 - 21,3%, dan
jam puncak sore kapasitas 2553,10 smp/jam, DS 1,06 dengan tundaan simpang 22,39 det/smp
kategori C (sedang), dan peluang antrian 90,33 - 45,38%. Perbaikan yang dilakukan ialah
pelebaran jalan utama menjadi 8 m dan jalan minor menjadi 7 m, serta penataan di sekitar
simpang. Kinerja simpang setelah perbaikan diperoleh nilai kapasitas 2378,01 smp/jam, DS
1,09 dengan tundaan simpang 24,94 det/smp kategori C (sedang), dan peluang antrian 96,79
- 48,42% pada jam puncak pagi, jam puncak siang kapasitas 2512,19 smp/jam, DS 0,68
dengan tundaan simpang 11,32 det/smp kategori B (baik), dan peluang antrian 38,46 - 18,8%,
dan jam puncak sore kapasitas 2572,51 smp/jam, DS 0,99 dengan tundaan simpang 18,67
det/smp kategori C (sedang), dan peluang antrian 78,25 - 39,56%.

Kata kunci : Simpang, Evaluasi, Kinerja
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ABSTRACT

THE PERFORMANCE EVALUATION
THREE JUNCTION OF CUPLIK MARKET
CUPLIK STREET - SUKOHARJO
SUKOHARJO REGENCY

Angga Siraj Hartaya Pratama, A0118054
Email : angga.siraj@gmail.com

The three junction of Cuplik Market is the main access for students, workers, and
employees so that's during working hours, this junction becomes crowded and irregular due
to impatient drivers passing through an intersection. This area around the junction is a vital
area because there are many shops, markets, and other places of business. The impact of
heavy traffic flow and conditions around the junction results in high delays, to improve its
performance, an evaluation of interchange performance is needed which includes
interchange capacity, degree of saturation, delay of intersection, queue opportunities, and
interchange service level. The research was conducted by survey in the field for three days;
Thursday, Saturday, and Monday consisting of a preliminary survey, a geometric survey,
and a traffic flow survey. For the calculation parameters for evaluating the performance of
the junction, the day with the traffic flow was selected and then calculated according to the
1997 Indonesian Road Capacity Manual. From the results of the calculation of the
performance of the intersection in the existing conditions, the results obtained are less than
optimal with a capacity of 2223,92 pcu/hour, DS 1,17 with an intersection delay of 34,25
sec/pcu category D (less), and queue opportunities 112,67 - 55,72% at the morning peak
hours, Peak hours noon capacity of 2349,40 pcu/hour, DS 0,72 with an intersection delay of
11,97 sec/pcu category B (good), and queue opportunities 42,97 - 21,3%, and afternoon peak
hours capacity of 2553,10 pcu/hour, DS 1,06 with an intersection delay of 22,39 sec/pcu
category C (medium), and queue opportunities 90,33 - 45,38%. The improvements made
were widening the main road to 8 meters and minor roads to 7 meters, as well as structuring
around an intersection. The performance of the junction after the repair was obtained with
a capacity value of 2378.01 pcu/hour, DS 1.09 with an intersection delay of 24.94 sec/pcu
category C (medium), and the probability of queuing 96.79 - 48.42% at the morning peak
hours, Peak hours noon capacity of 2512,19 pcu/hour, DS 0,68 with an intersection delay of
11,32 sec/pcu category B (good), and queue opportunities 38,46 - 18,8%, and afternoon peak
hours capacity of 2572,51 pcu/hour, DS 0,99 with an intersection delay of 18,67 sec/pcu
category C (medium), and queue opportunities 78,25 - 39,56%.

Keywords : Junction, Evaluation, Performance
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DAFTAR NOTASI

Tempat masuknya kendaraan dalam suatu lengan persimpangan jalan.
Pendekat jalan utama disebut B dan D, jalan minor A dan C dalam arah
jarum jam.

Bagian simpang jalan dengan pendekatan masuk atau keluar.

Lebar dari bagian pendekat yang diperkeras, diukur dibagian tersempit,
yang digunakan oleh lalu-lintas yang bergerak. X adalah nama pendekat.
Lebar efektif rata-rata untuk semua pendekat pada persimpangan jalan.
Lebar rata-rata pendekat pada jalan minor (A - C) atau jalan utama (B -
D).

Satuan mobil penumpang, merupakan satuan arus lalu lintas dari berbagai
tipe kendaraan yang diubah menjadi kendaraan ringan (termasuk mobil
penumpang menggunakan faktor emp).

Ekivalen mobil penumpang, merupakan faktor dari berbagai tipe
kendaraan (untuk mobil penumpang dan kendaraan ringan emp = 1,
sepeda motor = 0,5, dan kendaraan berat = 1,3).

Kendaraan bermotor ber as 2 dengan 4 roda dan dengan jarak as 2,0 — 3,0
m (mobil penumpang, oplet, mikrobis, pick-up, dan truk kecil).

Kendaraan bermotor dengan lebih dari 4 roda (bis, truk 2 as, truk 3 as, dan
truk kombinasi).

Kendaraan bermotor dengan 2 aatau 3 roda (sepeda motor, dan kendaraan
roda 3).

Kendaraan dengan roda yang digerakkan oleh orang atau hewan (sepeda,
becak, kereta kuda, dan kereeta dorong) atau kendaraan tak bermotor.
Indeks untuk lalu lintas kendaraan yang berbelok ke kiri.

Indeks untuk lalu lintas kendaraan yang lurus.

Indeks untuk lalu lintas kendaraan yang berbelok ke kanan.

Kode untuk jumlah lengan simpang dan jumlah lajur pada jalan minor dan
jalan utama simpang tersebut.

Jumlah penduduk dalam suatu daerah perkotaan.

Interaksi antara arus lalu-lintas dan kegiatan di samping jalan yang

menyebabkan pengurangan terhadap arus jenuh di dalam pendekat.
Rasio kendaraan belok kiri PLT = QL1/Qror.

Rasio kendaraan belok kanan PRT = Qr1/QTor.
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Arus kendaraan bermotor total pada persimpangan dinyatakan dalam
kend/j, smp/j atau LHRT.

Rasio antara kendaraan tak bermotor dan kendaraan bermotor pada
persimpangan.
Jumlah arus total yang masuk dari jalan minor (kend/jam atau smp/jam).

Jumlah arus total yang masuk dari jalan utama (kend/jam atau smp/jam).

Waktu tempuh tambahan untuk melewati simpang bila dibandingkan
dengan situasi tanpa simpang, yang terdiri dari tundaan lalu-lintas dan
tundaan geometrik.

Kapasitas persimpangan jalan total untuk suatu kondisi tertentu yang
sudah ditentukan sebelumnya (kondisi dasar).

Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar sehubungan dengan lebar masuk
persimpangan jalan.

Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar sehubungan dengan tipe median
jalan utama.

Faktor penyesuaian untuk kapasitas dasar sehubungan dengan ukuran
kota.

Faktor penyesuaian kapasitas dasar akibat tipe lingkungan jalan, hambatan
samping dan kendaraan tak bermotor.

Faktor penyesuaian kapasitas dasar akibat belok kiri.

Faktor penyesuaian kapasitas dasar akibat belok kanan.

Faktor penyesuaian kapasitas dasar akibat rasio arus jalan minor.

Tata guna lahan komersial (toko, restoran, kantor) dengan jalan masuk
langsung bagi pejalan kaki dan kendaraan.

Tata guna lahan tempat tinggal dengan jalan masuk langsung bagi pejalan
kaki dan kendaraan.

Jalan masuk langsung terbatas atau tidak ada sama sekali (hambatan fisik,
jalan samping, dsb).
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