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ABSTRAK
Nama : Apveto Eka Sanjaya
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Judul Skripsi : ANALISIS KAPASITAS RUAS JALAN RAYA SOLO -
YOGYAKARTA(Studi Kasus Depan Puskesmas Delanggu)

Jalan Solo — Yogyakarta ini merupakan jalan yang menghubungkan kota-kota
besar dengan tingkat mobilitas atau lalu lintas yang padat. Dengan kondisi jalan
yang lumayan bagus dan geografis yang datar dan hampir lurus atau tidak terlalu
banyak menikung. jalan ini pun terdiri dari 4 lajur 2 arah dengan median. Karena
menghubungkan kota-kota besar maka wajar jika komposisi lalu lintas di jalan ini
juga banya di lewati oleh kendaraan berat dari arah solo ke yogyakarta atau dari
arah utara ke selatan dan sebaliknya. Jalan delanggu merupakan salah satu contoh
jalan yang berada pada pinggiran kota Kklaten, jalan ini memiliki tata letak yang
strategis karena berada dekat dengan pusat perbelanjaan, toko baju, peralatan dapur,
buah, makanan, Apotek, kantoran dan lain sebagainya. Dengan berlangsungnya
kegiatan perdagangan dan perekonomian dijalan ini, sehingga menimbulkan
masalah peningkatnya kapasitas kendaraan yang berlalu lintas di raya delanggu
seperti truk bok, mobil, motor, dan sepeda. Kaberadaan parkir sembarangan di bahu
jalan, kendaraan berhenti sembarangan dan tingkat kepadatan kendaraan keluar
masuk dari bahu jalan.

Metode yang digunakan dalam penelitian ini adalah, dengan menggunakan
metode MKJI 1997, dengan menghitung kapasitas (c), menghitung kecepatan arus
bebas (FV ), dan menghitu nilai LOS ( level of service ), untuk dapat menentukan
tingkat pelayanan jalan atau kinerja ruas jalan raya Solo — Yogyakarta.

Kesimpulan dari perhitungan ini Dari hasil tadi maka jumlah VVolume Satuan
Mobil Penumpang (SMP) di jalan Solo — Yogyakarta dari kedua arah adalah4805,5
SME/q.m. Volume Jl. Raya Solo - Yogyakarta yang terdiri dari 4 lajur 2 arah dipisah
yaitu sebesar 4805,5 SME/jqm, untuk kapasitas JI. Raya Solo - Yogyakarta yang terdiri
dari 4 lajur 2 arah dipisah yaitu sebesar 6669 Satuan Mobil Penumpang, untuk
kecepatan arus bebas JI. Raya Solo - Yogyakarta yang terdiri dari 4 lajur 2 arah
dipisah yaitu sebesar 64,5 km/jam, dan Berdasarkan hasil indeks Tingkat Pelayanan
Jalan (LOS) = Level D, maka Jl. Raya Solo Yogyakarta memiliki ciri-cir sebagai
berikut: arus mendekati tidak stabil dengan volume lalu lintas tinggi dan kecepatan
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masih ditolerir namun sangat terpengaruh oleh perubahan kondisi arus, kepadatan
lalu lintas sedang namun fluktuasi volume lalu lintas dan hambatan temporer dapat
menyebabkan penurunan kecepatan yang besar, pengemudi memiliki kebebasan
yang sangat terbatas dalam menjalankan kendaraan, kenyamanan rendah, tetapi
kondisi ini masih dapat ditolerir untuk waktu yang singkat.

Kata Kunci : Kapasitas Jalan, Tingkat Pelayanan (LOS), Volume LaluL.intas.

ABSTRAK
Nama : Apveto Eka Sanjaya
Nim - A0117062

Judul Skripsi : ANALISIS KAPASITAS RUAS JALAN RAYA SOLO -
YOGYAKARTA(Studi Kasus Depan Puskesmas Delanggu)

Jalan Solo — Yogyakarta is a road that connects big cities with high mobility
or heavy traffic. With fairly good road conditions and geographically flat and
almost straight or not too many corners. This road also consists of 4 lanes 2
directions with a median. Because it connects big cities, it is natural that the
composition of traffic on this road is also mostly passed by heavy vehicles from
solo to yogyakarta or from north to south and vice versa. Jalan Delanggu is an
example of a road located on the outskirts of Klaten, this road has a strategic layout
because it is close to shopping centers, clothing stores, kitchen utensils, fruit, food,
pharmacies, offices and so on. With the ongoing trade and economic activities on
this road, it raises the problem of increasing the capacity of vehicles that traffic on
the Delanggu highway such as bok trucks, cars, motorcycles, and bicycles. The
presence of indiscriminate parking on the shoulder of the road, vehicles stopping
carelessly and the density of vehicles entering and leaving the shoulder of the road.

The method used in this research is, by using the 1997 MKJI method, by
calculating the capacity (c), calculating the free flow speed (FV), and calculating
the LOS (level of service) value, to be able to determine the level of road service or
the performance of highway segments. Solo — Yogyakarta.

The conclusion of this calculation From the above results, the number of
Passenger Car Unit Volume (SMP) on the Solo — Yogyakarta road from both
directions is 4805.5 . Volumes JI. Raya Solo - Yogyakarta which consists of 4 lanes
2 directions separated by 4805.5 , for the capacity of JI. Raya Solo - Yogyakarta
which consists of 4 lanes in 2 directions separated by 6669 Passenger Car Units, for
free flow speed JI. Raya Solo - Yogyakarta which consists of 4 lanes in 2 directions
separated by 64.5 km/hour, and Based on the results of the Road Service Level
Index (LOS) = Level D, then JI. Raya Solo Yogyakarta has the following
characteristics: the flow is approaching unstable with high traffic volume and the
speed is still tolerable but very affected by changes in current conditions, moderate
traffic density but fluctuations in traffic volume and temporary obstacles can cause



a large speed drop, the driver has very limited freedom in running the vehicle,
comfort is low, but this condition can still be tolerated for a short time.

Keywords : Road Capacity, Level Of Service (LOS), Traffic Volume.
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